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OPNV in Schleswig-Holstein jugendgerecht ausbauen

Teilhabe ist nach der UN-Kinderrechtskonvention ein Grundrecht von Kindern und Jugendlichen.
Mobilitat ist eine der Voraussetzungen, um Teilhabe zu ermdglichen. In Schleswig-Holstein haben
junge Menschen je nach ihrem Wohnort und persénlichem Hintergrund sehr unterschiedliche
Mobilitatsmdglichkeiten. Dabei nutzen Kinder und Jugendliche in Schleswig-Holstein
Uberdurchschnittlich oft den Nahverkehr, 14 bis 17jahrige mehr als dreimal so oft wie Uber
25jahrige.! Sie sind in ihrer Mobilitdt haufig abhangig vom OPNV, weil sie keinen Fihrerschein
besitzen oder sich den Individualverkehr nicht leisten kénnen. Auch aus 6kologischen Grinden
haben sie ein besonderes Interesse an einem guten OPNV mit Bus und Bahn - denn sie miissen
auch morgen noch mit den Auswirkungen eines erhéhten CO2-AusstofRes leben.

Das OPNV-Gesetz Schleswig-Holstein spricht von Schiiler*innen als eine der Gruppen, die zu
berticksichtigen sind. AuBerschulische Interessen von Kindern und Jugendlichen werden
Uberhaupt nicht einbezogen. Die Offensive Nahverkehr stellt auch fest, dass es in den letzten Jahren
zu einer Verschlechterung gekommen ist, die ,insgesamt zu einer Verlangerung der
durchschnittlichen Reiseweiten der Schiler*? gefihrt hat. Gleichzeitig steigen die zeitliche
Verdichtung und die Anforderungen, die von Schule, Ausbildung und Arbeit an die Mobilitat junger
Menschen gestellt werden. Vor diesem Hintergrund ist es wichtig, zuklinftig das besondere
Interesse junger Menschen am OPNV in Entscheidungsprozessen angemessen zu bericksichtigen.

Als wichtigste Schritte fur einen jugendgerechten OPNV in Schleswig-Holstein betrachten die
Jugendverbande und Kreisjugendringe vorhandene Angebote attraktiv zu gestalten und
auszubauen, die Taktung zu verbessern und das Netz zu erweitern. Dabei mussen folgende Punkte
erfullt werden:

Mobilitdtsgarantie

Junge Menschen bendtigen eine Mobilitatsgarantie als Voraussetzung fur Teilhabe. Die Meldung
,OPNV steht nicht zur Verfligung” darf auch im landlichen Raum nicht vorkommen. Gerade auf
dem Land fahren haufig nur Schulbusse zu den entsprechenden Zeiten und Orten. Ehrenamtliches
Engagement wird dadurch ebenso erschwert wie Freizeitaktivitaten vom Schwimmbad- bis zum
Kino- oder Discobesuch. Nachtbusse fahren an vielen Orten gar nicht, in den Ferien ist das Angebot
2.T. stark reduziert. Burgerbusse, die eine sinnvolle Erganzung darstellen kénnen, sind in der Regel
nicht auf Bedurfnisse junger Menschen zugeschnitten, was Fahrtzeiten oder Ziele angeht. Um den
OPNV jugendgerecht zu gestalten, ist es notwendig, alle Halte und Linien mindestens stiindlich,
taglich von 6 bis 23 Uhr und am Wochenende auch spater zu bedienen. Neben der Verfugbarkeit
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spielt auch die Zuverlassigkeit eine wichtige Rolle. Ausfalle von Bus und Bahn kénnen von Kindern
und Jugendlichen nicht durch alternative Verkehrsmittel kompensiert werden.

Der Landesjugendring schlagt vor, in einer Bedarfsanalyse auch junge Menschen zu befragen, die
den OPNV nicht oder wenig nutzen. Erhoben werden sollten Bedarfe an Verbindungen, Zeiten und
Taktung z.B. nach Kreisgebiet und daruber hinaus. Zusatzlich sollten weitere Daten z.B. zu Berufs-
und Hochschulstandorten und zu Freizeitangeboten einbezogen werden.

Netzausbau

Die Streckenfiihrung in Schleswig-Holstein muss auf die Lebensrealitdt von Kindern und
Jugendlichen Uberpriuft werden. Daflr sind Informationen notwendig, welche Orte aul3er der
Schule besucht werden und wo Anbindungsprobleme bestehen. WeilRe Flecken im OPNV missen
beseitigt werden. Dies betrifft u.a. die Querverbindungen mit der Bahn innerhalb von Schleswig-
Holstein. Der nachste Fernbahnhof sollte von jedem Ort in max. 60 min erreicht werden kdnnen.
Auch fur Jugendfreizeitstatten wie Jugendherbergen und andere Unterklnfte als Teil des
Tourismus ist eine gute Erreichbarkeit mit dem OPNV wichtig.

Beim Ausbau des OPNV sind auch ékologische Auswirkungen zu berticksichtigen. Beachtet werden
sollte z.B., welche Attraktivitat neue Strecken fir den Umstieg von individuellen Verkehrsmitteln
auf den OPNV haben (z.B. schnelle Ost-West-Bahn im Vergleich zu langerer Fahrt mit dem Auto).
Bahnstrecken mussen elektrifiziert werden bzw. Busse und Bahnen mit alternativem Antrieb
ausgestattet werden.

Freie Fahrt fiir junge Menschen

Der Landesjugendring fordert einen kostenlosen Nahverkehr fur junge Menschen (s. Position ,,Fur
ein kostenloses landesweites Jugend-Ticket”). Auf dem Weg dorthin kdnnen rabattierte
Dauerkarten fur alle Kinder und Jugendlichen ein Schritt sein (Semesterticket fur alle, 365€-Ticket
0.3.). So werden auch Hurden zur Teilhabe abgebaut wie z.B. die Problematik, dass Busfahrkarten
far Schuler*innen nur bis zum Ende der Schulpflicht, aber nicht bis zum Ende der Schulzeit
bezuschusst werden, Freiwilligendienstleistende einen GroB3teil ihres Taschengelds fur
Fahrtkosten ausgeben oder Jugendliche in der Zeit zwischen Schulabschluss und
Ausbildungsbeginn den vollen Fahrpreis zahlen mussen.

DarUber hinaus stellt die EinfUhrung eines einheitlichen, flachendeckenden Nordtarifs mit
nachvollziehbarem Tarifsystem und erschwinglichen Preisen einen Meilenstein fur die Attraktivitat
des OPNV dar.

Kein Ende an der Haltestelle
Fir die Nutzung des OPNV ist insbesondere fiir Kinder und Jugendliche wichtig, dass der Weg zur
Haltestelle und Anschlussmoglichkeiten nach Ausstieg aus dem Verkehrsmittel mitgedacht
werden. Kindern und Jugendlichen mussen Mobilitatsmoéglichkeiten jenseits des ,Elterntaxis”
gegeben werden, die ihnen ermoglichen, sich altersgerecht zu verselbstandigen und selbst zu
organisieren. Viele sind zu Full oder mit dem Fahrrad unterwegs und mussen in zumutbarer
Entfernung den OPNV erreichen kénnen. Wichtig sind dariber hinaus z.B.

e Beleuchtung, Unterstand und Fahrradabstellmdglichkeit an Haltestellen

¢ kostenfreie Fahrradmitnahme mit ausreichend Kapazitaten in Bus und Bahn

e beleuchtete Wege mit sicheren Uberquerungsméglichkeiten von groRen StraRen

e Anschlussméglichkeiten/Verzahnung mit Leihfahrradsystemen, Ruf- und Burgerbussen

und notfalls Taxigutscheinen (insbesondere nachts/im Dunkeln)
e ein barrierefreier Zugang.

Jugendgerecht und attraktiv



Den OPNV jugendgerecht zu gestalten, bedeutet neben den benannten Punkten nicht zuletzt die
digitale Zuganglichkeit von Informationen und Tickets fur Schleswig-Holstein und dariber hinaus.
Eine elektronische Mobilitatskarte mit Uberschaubaren Tarifen und der Abbildung von
Anschlussmdglichkeiten auch an andere Verkehrsmittel wie z.B. Leihfahrrader ist eine zwingende
Voraussetzung fir einen attraktiven OPNV.

Der Landesjugendring fordert die Landespolitik auf, den Ausbau des OPNV als zentrales Thema zu
betrachten und dabei die Interessen junger Menschen maRgeblich zu berlcksichtigen. Die
Begutachtung des Netzes, flr die bereits Mittel in den Landeshaushalt eingestellt wurden, muss
auf die Bedarfe und Lebensrealitaten junger Menschen eingehen. Nur dann steigt die
Wahrscheinlichkeit, dass der OPNV als attraktivempfunden und auch dann genutzt wird, wenn ein
PKW als Alternative zur Verfligung steht.

Weiterhin fordern die Jugendverbande und Kreisjugendringe eine bessere Beteiligung junger
Menschen an der Verkehrsentwicklungsplanung auf allen Ebenen. Jugendverbande, Jugendringe
und andere Vertretungen von Kindern und Jugendlichen missen zu den Bedarfen junger
Menschen gehdért und ihre Vorschlage angemessen bericksichtigt werden.



